W Polsce nadal pokutuje
przekonanie, ze zabawa
w latanie jest tak droga,
ze az nieosiggalna. Zare-
zerwowana wytacznie dla
elit. Podczas gdy catkiem
przyzwoitg, uzywang ma-
szyne mozna mie¢ w cenie
dobrej klasy samochodu.
Nie bedzie to oczywiscie
supernowoczesnie wyposa-
zony, nowy egzemplarz, ale
dobry i bezpieczny samolot,
z ktorego hedzie mozna ko-
rzystac przez kilka sezonow
— mowi Maja Wazniewicz,
wiascicielka firmy Skyfleet
Aviation.

Elzbieta Jeznach: Skad mitos¢ do sa-
molotow?

Maja Wazniewicz: Chcialabym méc
odpowiedzie¢, ze mam to w genach albo
wyssatam z mlekiem matki, ale niestety
nie pochodze z rodziny lotniczej. Moi
rodzice byli sportowcami, uprawiali lek-
koatletyke. Ale przez to, ze w domu byt
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obecny sport, mnie tez ciagnefo do ak-
tywnego trybu zycia i w wieku 16 lat za-
czetam uprawia¢ skoki ze spadochronem.
Uprawiatam tez inne dyscypliny sporto-
we: snowboard, jazde konng, ale pasja
do spadochroniarstwa i do lotnictwa
w ogble wygrala. To jest sport, ktéry bar-
dzo wciaga, daje mnéstwo satysfakgji, ale
tez wymaga samodyscypliny i poswiece-
nia ogromnej ilosci czasu.

EJ: Ma Pani na swoim koncie ponad
1000 skokéw spadochronowych i jako
jedyna kobieta w Polsce uprawia sky-
surfing. Jakie to uczucie pokonywac
przestworza powietrzne?

MW: Zastrzyk adrenaliny i niezapo-
mniane emocje podczas wolnego lotu to
co$ wspaniatego, czego nie mozna opi-
sa¢ stowami. Niektérzy wybierajg spor-
ty motorowe jako hobby lub sposéb na
podniesienie ci$nienia, jednak skoki spa-
dochronowe to wyjatkowe przezycie dla
kazdego. Dla mnie najwspanialsze jest
poczucie nieograniczonej niczym wolno-
Sci i opanowania, cho¢by nawet chwilo-
wego, zywiolu, jakim jest powietrze.

EJ: W jaki sposéb udalo sie Pani
przeku¢ pasje w biznes?

MW: Przez diugie lata myslatam, ze
na pasje trzeba zarobi¢ dobra praca gdzie
indziej i nie da sie zy¢ z tego, co kocha sie
robi¢. Pracowatam w réznych branzach,
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az w ktérym$ momencie stwierdzitam,
Ze to, co robieg, nie jest do koica zgod-
ne z moja osobowoscia — dusze sie i nie
mam satysfakcji. Stwierdzitam, ze sprébu-
je potaczy¢ pasje z zyciem zawodowym
i zobacze, czy rzeczywiscie nie mozna sie
z niej utrzymaé. Wraz z dwdjka przyja-
ciot, zwigzanych takze ze $rodowiskiem
spadochronowym i lotniczym, wpadli-
Smy na pomyst, aby zaja¢ sie sprzeda-
za samolotéw. Mielismy dziata¢ jako
wspdlnicy, ale stato sie tak, ze zostatam
ostatecznie sama, co ma zaréwno swoje
plusy, jak i minusy, ale chyba wiecej jest
pozytywéw. Nie ukrywam, ze duzo za-
wdzieczam moim przyjaciotom, i mimo
ze nie jeste$my juz wspdlnikami, nadal
utrzymujemy ze soba kontakt.

EJ: Czym dokladnie zajmuje sie Pani
firma?

MW: Skyfleet Aviation jest pierw-
szg na polskim rynku niezalezna firma



doradztwa lotniczego. Wspdtpracuje
z producentami, dealerami, brokerami
samolotéw i ekspertami lotnictwa na ca-
tym Swiecie. Oferuje szeroko pojete do-
radztwo w dziedzinie lotnictwa ogélnego
(general aviation) i biznesowego (busi-
ness aviation), pomoc w podejmowaniu
najkorzystniejszych decyzji zwiazanych
z zakupem, sprzedazg, leasingiem czy
samolotu  (anali-
zy rynku, kalkulacje kosztéw operacyj-

tez wypozyczeniem

nych i serwisowych, pomoc w wyborze
oferty finansowania i ubezpieczenia,
negocjacje, koordynacja zakupu/sprze-
dazy, transport, rejestracja). Zajmuje sie
réwniez posrednictwem w zatrudnianiu
wysoko wykwalifikowanego personelu
lotniczego oraz pomoca w pozyskiwaniu
finansowania czy ubezpieczenia statkéw
powietrznych.

E): Czy trzeba miec licencje, aby ku-
pi¢ samolot?

MW: Z samolotem, podobnie jak z sa-
mochodem, aby go kupi¢, nie trzeba mie¢
prawa jazdy. Procedura zakupu samolotu
jest jednak duzo bardziej skomplikowa-
na, a konsekwencje zfego wyboru czy
niestarannej analizy stanu technicznego
i prawnego maszyny moga by¢ bardzo
kosztowne. Oprécz doboru odpowied-
niej do naszych potrzeb maszyny wazne
jest tez podjecie odpowiednich decyzji
odnosnie do najkorzystniejszej formy fi-
nansowania, ubezpieczenia czy choc¢by
miejsca odprawy celnej i rejestracji samo-
lotu lub $migfowca. Czesto nieuniknione
okazuije sie skorzystanie z ustug profesjo-
nalnych doradcéw. Pozwala to uchroni¢
klienta przed kosztami, ktére czasem
moga nawet przewyzszy¢ warto$¢ same-
go samolotu.

E): Czy zakup samolotu jest bardzo
kosztownym wydatkiem?

MW: W Polsce nadal pokutuje prze-
konanie, ze zabawa w latanie jest tak dro-
ga, ze az nieosiagalna, zarezerwowana
wytacznie dla elit. Podczas gdy catkiem
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przyzwoita, uzywang maszyne mozna
mie¢ na wlasnos¢ juz za 100 tys. dolaréw,
co przy obecnym kursie oznacza dobrej
klasy samochéd. Nie bedzie to oczywi-
Scie supernowocze$nie wyposazony eg-
zemplarz, ale dobry i bezpieczny samolot,
z ktérego bedzie mozna korzysta¢ przez
kilka sezonéw. Wszystko jednak zalezy
od indywidualnych potrzeb. Do wyboru
mamy samoloty i helikoptery napedzane
silnikami ttokowymi, $migfowce i samolo-
ty napedzane silnikami turbinowymi lub
dynamicznie rozwijajaca sie klase lekkich
odrzutowcéw, VL) (ang. Very Light Jet).
Ceny nowych samolotéw klasy general
aviation zaczynaja sie od ok. 250 tys. do-
laréw. Nowy samolot biznesowy z nape-
dem turbinowym to ok. 2 min dolaréw
i wiecej. Zakup samolotu nie musi koja-
rzy¢ sie jednak z fabrycznie nowa maszy-
na. Na rynku samolotéw i $migtowcow
uzywanych znajdziemy maszyny, ktérych
stan techniczny jest czesto idealny. Ma
to zwigzek z duzymi wymaganiami, ja-
kie stawiaja przepisy lotnictwa cywilnego
odnosnie do utrzymania i obstugi tech-
nicznej. Zakup nowego samolotu wigze
sie réwniez z dfugim czasem oczekiwa-

nia — samoloty, w przeciwienstwie do sa-
mochodéw, sa produkowane recznie (!),
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przez wysoko wykwalifikowanych pra-

cownikéw, co wydtuza proces produkgji,
a takze wptywa na ich koszt.

EJ: W jaki spos6b mozna finansowac
zakup samolotu?

MW: Poniewaz w wiekszosci po-
siadaczami prywatnych samolotéw sa
przedsiebiorcy, najwygodniejsza forma
finansowania jest leasing operacyjny. Sa
oczywiscie osoby, ktére dokonujg zaku-
pu za gotéwke, ale stanowia one zde-
cydowana mniejszos¢. Istnieja réwniez
alternatywne sposoby dla inwestoréw,
ktérzy nie majg potrzeby posiadania ,ca-
tego” samolotu. Samolot mozna kupi¢
do spotki z innymi uzytkownikami. Tzw.
Fractional Ownership to mozliwo$¢ zaku-
pu czastkowego udziatu w samolocie (juz
od 1/16, co z reguly oznacza mozliwosé
latania nim przez 50 godzin rocznie).

EJ: Czy miala Pani wsréd swoich
klientéw kobiety?

MW: Jeszcze nie i bardzo nad tym
ubolewam, poniewaz kobiety prowadza-
ce swoje firmy moga korzysta¢ w takim
samym stopniu jak mezczyzni z udogod-
niefi zwiazanych z posiadaniem wtasnego
samolotu. Mam nadzieje, ze Czytelniczki
magazynu ,Businesswoman & Life” zain-
teresuja sie ta tematyka.

E): Czy mezczyzni, ktérzy dokonuja
u Pani zakupu samolotu, nie sa zdziwie-
ni, ze kobieta tak Swietnie orientuje sie
w sprawach technicznych?

MW: Na pewno jest tak, ze kobieta
zajmujaca sie biznesem zdominowanym
przez mezczyzn, wciaz zaskakuje. Musi
wykaza¢ sie petnym profesjonalizmem
i wieksza znajomoscig tematu niz nieje-
den mezczyzna na jej miejscu. Dopiero
gdy pokaze, ze zna si¢ na tym, o czym
moéwi, zaczyna budzi¢ zaufanie — wtedy
pte¢ przestaje mie¢ znaczenie.
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